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Efter ombygning og renovering.

Far ombygning og renovering

Safir DEN 184 hed da vi kabte baden Vi-To og var tilhgrende i Kalvehave,
for dette |a baden pa Mgn. Historien laengere tilbage i tiden kender vi ikke,
vi ved dog at baden er bygget i 1979 pa veerftet i Skive.

Da vi overtog baden havde den staet et par ar pa land, og da hun efter-
handen var en gammel dame, traengte hun til en keerlig hand.

Vores plan var at baden skulle males og have nye sejl, men da vi kom i
gang med projektet kom der flere og flere ideer til, og arbejdet blev meget
omfattende, men ogsa enormt spaendende.

Pa de neeste sider kan du falge renoveringen af baden trin for trin.

God forngijelse!



Vi modtog baden en aften i
Oktober 2008, og havde
sikret os en hal hvori vi
kunne fa baden opbevaret
under renoveringen.

Derefter pabegyndte vi af-
monteringen af beslag,
teaklister, treatmaster deek
oSsV.

En af de opgaver vi viste
ventede os var agterdaekket.
Pa et tidspunkt havde en
tidligere ejer nemlig syntes at
baden skulle have en stuve-
rum agter, og havde savet et
hul med en stiksav i deekket,
derefter blev det udskarne
stykke monteret som luge, dog
med den lille ulempe at balza
sandwichen havde suget vand
og stort set hele agterdaekket
var raddent.

Baden havde da vi kgbte den en
luge i fordaekket, men lugen var
gdelagt og da vi ikke havde nogen
intentioner om at skulle bruge
baden til la&engere tur sejlads
besluttede vi at lukke hullet.



Lasningen pa dette problem,
blev at vi matte skeere hele
agterdeekket ud af baden og
bygge et nyt op i stedet.

Da vi flere gange havde snak-
ket om at cockpittet pa en Safir
ikke var for stort, besluttede vi
os for at udnytte muligheden til
at forleenge cockpittet. 51 cm
blev det til, hvilket har givet os
et stort og rummeligt cockpit.
Samtidigt har det givet os en
dejlig stor motorkasse / kiste-
baenk, til vores indenbords
Motor. (Volvo Penta MB2 50 S)

Efter mange timers
spartel arbejde naede vi
frem til de rigtige linier pa
cockpit karmen, og det
sidste spartelarbejde
kunne klares med
finspartel.

Vi fglte vi var naet et godt
stykke vej, trods de
mange opgaver der
stadig ventede pa at blive
pabegyndt.

Det nye agterdaek blev bygget
op i vandfast krydsfiner, lamine-
ret med 2 lag polyester og veev.
Her ses agterdaekket inden stg-
bearbejdet.

Dette var et keempe og meget
tidskraevende arbejde.

Vi havde gemt den gamle
cockpitkarm og tilpassede
bredden, pa den sa den kunne
passe pa det nye agterdeek.



En af de andre projekter vi
ogsa pa forhand vidste at
der ventede os, var at
Kalroret var meget skaewt,
og Vi havde da vi kebte
baden snakket om at vi
skulle have lavet et nyt,
eller set om vi kunne rette
det gamle op.

Men efter at have laest lidt
pa nettet og snakket med
nogle gamle Safir sejlere i
skive kunne vi forsta at
Safiren trods sine 2
rorblade ikke altid var nem
at styre. Sa vi overvejede
om vi skulle aendre pa ror

og kgl, da baden alligevel harte til de tunge safirer og derfor alligevel ikke havde et
safir std. malebrev. Enden pa vores overvejelser blev at vi fastlaste vores
eksisterende kglror, efter det var slebet lige. Roret blev skummet fast og derefter la-
mineret fast for til sidste at blive spartlet, primet og bundmalet.



Efter at have taget den store
beslutning om at fastlase kglroret,
begyndte vi at overveje hvordan vi
fik lavet et godt ror med gode ma-
ngvre egenskaber.

Skrogtykkelsen var sa tyk, at vi
med en vinkelsliber med
Slibeskive, kunne slibe bunden
omkring rorskeegget helt ind sa
den passede i linierne langs
bunden.

Vi bestemte os for at skeere det
gamle rorskeeg af, da vi ville have
et noget mere moderne

balanceror, samtidigt skar vi et
stykke af bunden bag bagkanten af
det gamle ror, pa denne made
kunne vi fa roret laengere agterud,
teettere pa vandoverfladen, og
dermed muligheden for et starre
rorblad.



Naeste skridt var at fa lavet
det rigtige ror. Dels det rigtige
outline, men ogsa den rigtige
profil. Vi sggte en del pa
nettet og faldt over det
danske firma JEFA Sterring,
der bade producerer ror og
tilbehar.

Derudover havde de ogsa
malfaste outlines og profiler
pa siden. Sa vi fandt det
outline vi mente passede
bedst til vores bad, og
derefter rettede vi malene til
sa det passede med den
starrelse vi mente passede
bedst til baden. Vi lavede
rorbladet sa det stikker 15 cm
mindre end kglen, for at
undga skader pa ror ved en
evt. grundstadning, Safiren
smider jo haekken noget rundt
i en vending i en sejlrende.
Malene pa tegningen
nedenfor passer ikke med vo-
res ror.

For at undga at roret "staller” er det lavet med 3
forskellige profiler. Alle profilerne er NACA profi-
ler, 14%, 16% og 18%. Pa denne made sikrer vi
et perfekt greb i vandet. Roret er lavet sa den
gverste halvdel er 18% og de 2 nederste fjerde-
dele er 16% og 14%. Selve rorbladet er lavet af
vandfast krydsfiner, der er limet sammen med
rorstammen i midten, selvfglgeligt med
pasvejsede flanger, sa den ikke roterer i roret.



Her ses det faerdige ror der efter at
veere slebet, spartlet og til sidste
lamineret i 2 lag epoxy veev. Et noget
mere up to date ror end det baden er
fodt med.

En af de ting Jefa Sterring ogsa er
specialister i, er rorlejer og tubes. Tu-
ben er beregnet til at holde rorlejer/
basninger. Tuben stgbes sa den gar
ud gennem bunden af baden og op
gennem agterdaekket. Pa den made
kan der ikke komme noget vand ind i
skroget og man slipper for vandteette
lejer.

Pa tegningen nedenfor kan man se
hvordan de rade streger udger tu-
ben, som man selvfglgeligt laminerer
fast indvendigt med polyester. De
grgnne klodser pa tegningen er
bgsninger som vi drejede sa de
passede i top og bund.

JEFA Sterring laver ogsa lejer der
passer til deres tubes, men da de er
meget kostbare besluttede vi os for
istedet selv at dreje basninger, i et
specielt materiale vi ogsa kgbte hos
JEFA. Roret kgrer upaklageligt, men
skal dog af og til have lidt teflon
spray pa den gverste basning.

Pa billeder nedenfor ses Tuben
igennem agterlugen.



Efter et ukendt antal spartel
timer, var vi endelig klar til at
male. Vi havde for at undga
stgv, deekket den ene side af
hallen af med store
presseninger og derefter
sprgjtet vand pa dem og gulvet
for at binde alt stgv. Baden
stod udenfor imens, hvor den
blev vasket med grundrens for
at tage det sidste stgv og
fedtpletter. Derefter gik vi i
gang med at sprojte baden
med autolak.

Ideen med sukkeret var ikke at
sukkeret skulle veere skrid-
mgnster, men at nar malingen
var haerdet helt op, kunne man
oplgse/vaske sukkeret af med
vand, og sa ville der veere en
masse sma fordybninger tilba-
ge i malinger og udgjorde
skridmgnsteret. Fordelen ved
istedet for at blande sand eller
andet i malingen er at det
bliver ved at have samme far-
ve som skroget.

Farst fik den 2 gange
epoxyprimer og
derefter 2 gange
autolak. Farven blev
RAL-9003 i fuldglans.
Daekket blev kun
sparsomt malet, da det
jo skulle have en eller
anden form for
skridmgnster. Vi over-
vejede mange
muligheder, men naede
frem til at det paeneste
resultat kom ved at
rulle maling pa, og
derefter drysse sukker
pa med en si.



Da vi kagbte baden kiggede vi
ogsa pa muligheder for at gge
sejlarealet. Vi havde pa man-
ge billeder set at safiren har
en meget lille fok pga. ma-
stens placering langt fremme i
baden.

Vi besluttede os derfor at
rykke masten leengere
agterud, 49 cm, blev det til.
Bade bagstag og haekstag
rykkede med, dette gav ogsa
plads til en lidt starre kappe
pa storsejlet.

Standard Safir 10 meter Safir 10 meter DEN 184

Samtidigt flyttede vi forstag, bagstag og spiler blok 70 cm lzengere op i masten. Pa
denne made fik vi et endnu starre forsejl, og muligheden for at saette en storre
spiler pa baden. Sa vi kabte en let brugt spiler til en BB 10 meter der ca. er 10 m2

starre end Safir spileren.

Pa billedet ses hvordan det
gamle mastehul er blevet
lukket og det nye hul er lavet
oppe pa ruffet. Samtidigt ses
det ogsa at bommen er lgftet
15 cm for at give noget mere
plads i cockpittet og for at
undga for mange
hovedpiner!

For at ggre det hele lidt
mere mageligt, selvom
baden primaert bruges til
kapsejlads, besluttede vi
os for at montere et
rulleforstag under deek, vi
kendte en der havde et
brugt Furlex meget billigt
til salg, sa der var ingen
tgven. En beslutning vi
senere er blevet meget
glade for, da det kan veere
knebent med pladsen pa
fordaekket af en safir.



Her ses baden i de sidste
pressede dage inden
sgsaetning. De gamle
teaklister er blevet hgvlet,
skaret til og monteret igen.
De gamle Plexiglas ruder er
blevet erstattet af 2 nye. Og
det flotte nyindkabte
steevnbeslag er monteret, nu
mangler kun den nye maste-
krave, 6 brugte Andersen 10”
spil, samt vores helt nye
Easy aflastere og ronstan
blokke at blive monteret.

Sa oprandt den store dag som vi havde ventet pa i naesten 1 ar, endeligt kommer
blokvognen og henter vores safir. Pa billedet ses tydeligt det nye ror og den
modificerede kal, hvor vi har stgbt kalroret fast.

Pa grund af tidsnad naede vi ikke at fa vores indenbords motor klar, og har derfor
lukket hullet i bunden, men henblik pa senere at kunne skaere det op igen og montere
motoren.









Baden fik nyt navn og Safine ses her pa kryds i 4-5 m/s.

Stemningsbillede fra en sommeraften pa skive fjord.



Billeder fra Frandsgaard cup 2009, pa en dag med 10-14 m/s. En dag hvor vi
loggede 12,5 knob med storsejl og fok!



Disse billeder er taget under land pa helt fladt vand, vinden og balgerne var meget
mere brutale pa abent vand!



Downwind i Lovns bredning, farten la konstant pa 9,5 knob og rundede et par gange
12,5 knob. S& kom ikke og sig at en Safir ikke kan plane..!



Vores oplevelser af den opdaterede Safir.

Da vi besluttede os for at seette en starre spiler pa baden, vidste vi ogsa at vi til
tider ville fa rigeligt sejl, men efter at have sejlet spilersejlads i omkring 9-12 m/s
har vi erfaret at baden ved omkring 8,5 knob lgfter steevnen ca. 20 cm, og skeerer
flot igennem vandet uden overhovedet at grave snuden ned. Baden er meget stabil
og giver ingen uventet dramatik. Vi har ogsa sejlet spiler sejlads i 5-8 m/s, og erfa-
ret at baden har en rigtigt flot boatspeed, og vi traekker uden problemer fra bade
Scan-Kap 99°ere og X-79.

Pa kryds gar baden mellem 6,0 og 6,5 knob i bare 5-8 m/s, og logger indimellem
6,7 nar det blaeser lidt kraftigere. Dette gar ikke udover hgjden der stadig er rigtig
fin, man skal dog passe pa ikke at presse baden pa hgjden, da det med det
samme kan ses pa farten.

Vi sejler baden 3 mand og der er ingen tvivl om at vores forlaengede cockpit har
veeret alle timerne veaerd og fungerer til fulde.

Haber du har nydt en lille guidet tur pa Safir DEN-184 "Safine”, vi gleeder os til
mange dejlige timer med baden fremover.

Kristian Nyrup



