Sportiga Safiren uppskattas for sina goda
seglingsegenskaper, med spets pa friska kryssar. Hon
kappseglas flitigt, men de Safirer du moter i skargarden ar
faktiskt ute och ’cruisar’ — det gar bra det med.

Av Bengt Jornstedt

Per-Julius Kronberg talar nog for samtliga Safirseglare nar han sager:
— Det har ar en bat man har for att segla, inte for att bo i.

Safirens natta skrov har olympiska anor och ar en sjusardeles kryssbat. Fran 5
m/s och uppat ar hon svarslagen pa skargardsfjardarna, och Safirseglarna tillhor
den udda seglargrupp som helst ser att dagen bjuder p& mycket bidevind. Och
det far garna blasa 10 meter, dessutom — just de forhallanden som sa manga

batar trivs samst i ar Safirens paradvader.



Och da maste det ju finnas en hake nagonstans. Det kronbergska

konstaterandet stammer — stor invandigt ar hon inte.

— Hon &r valdigt enkel under déck, sager han, och tillagger:

— Safiren ar varldens minsta 10-metersbat.

Det hindrar inte entusiasterna fran att anvanda henne ocksd som semesterbat.
Man &ar ute veckovis som vilka andra seglare som helst, men lever inte lika

bekvamt. Det ar trangt och man lagar maten uppe i brunnen, toan ar en hink

Det gar det med. Man lever ju for sjalva seglingen. Den olympiska hojden pa
kryssen, den smala och styva batens suverana spjutgang for bidevind. Den

langa vattenlinjens skjuts for 6ppen vind. Narheten till vattnet.

De egenskaperna delar Safiren med den svenska skargardskryssartraditionen,
men det var en helt annan bat — fran det tidiga seklets konkurrentregel till just
SK-regeln — som for drygt 30 ar sedan inspirerade Gote Berg att konstruera

Safiren: Den exklusiva 5.5:an.

Ett eget koncept

5.5:an fick vara med i fem olympiska spel, fran Helsingfors 1952 till Acapulco
1968. Efter andra varldskriget sankte man anspraken pa batstorlekar i flera
stora sammanhang; R12:orna skulle t ex komma att ersatta de valdiga J-
batarna i America’s Cup, och t o m R 6:an borjades anses i dyraste laget. Den
klart mindre, speciellt for andamalet konstruerade 5.5:an fick ersatta 6:an i bl a
OS. Hon ar en produkt av R-regeln, men med modifieringar. Betydligt nattare
an det kraftfulla 6-meterslokomotivet seglades 5.5:an ocksa av bara tre man

istallet for 6:ans femmannabeséattning.

I Sverige tog man snabbt till sig den nya skapelsen. Inte i stora antal, det var
fortfarande en dyr bat, men pa hog niva. Lasse Thorn seglade hem OS-guldet i
Melbourne 1956 och tog silver i Tokyo 1964. Fyra ar senare lade broderna
Sundelin grunden f6r sin guldstatus nar de vann med Wasa IV i Acapulco,
Mexiko. Under de har aren seglade man ocksa Guldpokalen med 5.5:an,
prestigefyllda och omtalade regattor dar de tva basta batarna slutligen mottes i

en avgorande final. Seglande kungligheter har alltid uppskattat den eleganta



5.5:an, som t ex Norges kung Olav; han tavlade med sin 5.5:a upp i mycket

hog alder och langt efter det att baten forsvann ur OS.

Det var alltsa denna smackra lilla kronjuvel som Go6te Berg gjorde Safir av. Han
tog ett befintligt skrov, delade pa det i botten och byggde pa med en kil som
gjorde henne lite bredare och lite hogre. Det gav mer utrymme invandigt, men
for att slippa ta sig ner i baten med skohorn skapades ocksa en liten kapp som
snyggt harmonierar med batens linjer. Dacksnara segel och en elegant rundad
overgang mellan dack och negativ akterspegel bidrar ytterligare till att ge

Safiren hennes typiska, snabba ’'vinthunds’-utseende.

Det har skedde under 60-talets sista ar, just den tid da plasten blivit tillrackligt
etablerad for att inbjuda till helt andra friheter an bara nagra ar tidigare. Da var
det antingen dyrbara varvsbyggen eller hemmasnickerier i plywood med skarpa
slag som gallde. Men nu kunde vem som helst med visioner och dadkraft
plotsligt bygga sin bat sjalv, ja, till och med satta igadng en smarre varvsrorelse.

Vilket manga ju ocksa gjorde.

Por-Julius Kronberg seglade Folkbat i
manga ar och har gastat pa diverse
andra batar. For fem ar sedan upﬁ-
fyllde han en gammal drim och blev
Safirdgare.

Gote Berg, till exempel. Viss kritik riktades mot honom for att han skulle ha

plagierat en av de 5.5:0r som ritats av broderna Olsson nar han tog en befintlig
konstruktion och s a s vecklade ut den. Med de ganska avsevarda modifieringar
som Berg gjorde ar det kanske mer korrekt att sdga att han tog en genvag, dar

det var praktiskt att forma om om ett befintligt 'skal’ och ha det till plugg for



plastbatsformar. Nagon bat identisk med forlagan ar det inte fraga om i Safirens
fall.

Detta ar emellertid historia, och till Gote Bergs férsvar, i den man han behover
det, ska sagas att han med Safiren utvecklade ett helt eget koncept — en
‘cruising-5.5:a’. Idén ar sa udda, att hade inte han kommit pa den och
forverkligat den, hade knappast nagon annan gjort det. Och da hade det inte

funnits nadgon Safir.

Idel sjalvbyggen

I Gote Bergs koncept l1ag tva IKEA-liknande tankegangar: sjalvbygge och entyp.
Safiren skulle bli billig och atkomlig for vem som ville ha henne. Bade att skaffa

och att kappsegla.

Nagra helt fardiga batar byggdes darfor aldrig. Inte heller halvfabrikat. Alla
Safirer ar sjalvbyggen. Och man kan lugnt saga att fa batar lampat sig lika val
for sjalvbygge som Safiren med sin nast intill forsumbara inredning — egentligen

bara kojer och nagra hyllor.

Ratt manga blivande batagare sjalvbyggde sina batar pa den har tiden, d v s var
med och slet fran plastningen av skrov och dack anda fram till sjosattning. Och
daremellan kom det mest tidskravande jobbet i hela byggprocessen —
inredningen. Den biten slapp (slipper; man kan fortfarande sjalvbygga Safiren,

se ruta) Safirbyggaren nastan helt.

GoOte Bergs egen, forsta Safir var klar till sommaren 1969. Darefter gjordes en
del forandringar, men ’serieproduktionen’ kom igang redan pa hésten samma
ar. Man holl till i 'Benkaken’, ett annex till Naturhistoriska museet utanfor
Stockholm, dar sjalvbyggarna fick hyra formen av Gote Berg. Denne sag ocksa
till att det fanns material och var med och kontrollerade hela byggprocessen,
som tog jamnt en vecka. Man boérjade bygga pa lérdagen och slutade nasta
fredag, och den som byggde sin bat fick handrackning av den som skulle bygga
baten efterat och alltsa fick en veckas praktik att luta sig mot. Pa sa vis fordes

kunskapen hela tiden vidare.



Byggnationen pagick konstant fram till 1975, darefter mer sporadiskt. Drygt 160
Safirer byggdes under de aren. Klassen har ocksa blivit popular i Danmark, dar

man byggt ett 50-tal batar med en egen uppséattning formar.

Gote Bergs entypskoncept fick en aningen vinglig inledning, men ar sedan lange
noga fastlagt i det klassforbund som snart bildades. Vad som stéllde till det en
aning i borjan var roderlésningen, som ursprungligen bara omfattade ett roder i

bakkant pa fenkolen.

— Den placeringen fungerade inte, det smallde till hbger och vanster i de forsta
kappseglingsstridernas hetta eftersom batarna var svara att svanga, sager
Torkel Wolffelt, som ar trefaldig SM-segrare i Safir och har forskat en del i

batens bakgrund.

Detta ledde till att en del Safiragare kompletterade med ett friliggande, akterligt
balansroder, och i vissa fall plastade man helt enkelt fast det gamla kélrodret.
Gote Berg var med pa att nagot behdvde goras, men insisterade pa en skadda
framfor rodret. Till slut enades man om en halv skadda, men beslot ocksa att
koppla ihop det nya och det gamla rodret med en stang. Den gar fran en
lankarm pa huvudrodrets hjartstock fram till kdlrodret. Man svanger alltsd med
bagge rodren, men forhallandet mellan dem ar noga faststallt i klassreglerna;
det ar alltsa inte frdga om ett trimroder bakom kdlen som justeras separat

under gang.

Bortsett fran den lilla kalabaliken var det inte s& mycket mer att orda om ifraga
om utformningen av bat och regelverk. Gote Berg sag till att floran av olika
idéer samsades och inordnades under en strikt entypsregel. Segelplanet ar
forstas fastlagt ifrdga om matt och material, och har galler an idag att stor och
fock maste vara i Dacron. Bara en stor, tva fockar och en spinnaker far matas in
till en regatta, varfor segelkontot blir mattligt — dock inte en helt ointressant
post i familjebudgeten eftersom seglen tar mycket stryk pa en bat som seglar s&

uppratt som Safiren.



Suveran pa kryssen

For uppratt gar hon, och dar finns mycket av hemligheten med Safiren. Pa
typiskt Rbatsmassigt blygruvemanér ligger ca 60% av batens vikt i kélen.
Deplacementet &ar 2385 kilo, varav 1520 kilo ar blybarlast. Det innebar att hon
angar pa med fulla segel i upp till kuling. Det sys inga storsegel med
revningsmojligheter, i alla fall inte till dem som kappseglar med sina batar.
Eftersom focken ocksa pallar hela registret kor man med samma segel i alla
vader, praktiskt och enkelt. Sarskilt som forseglet ocksa ar sjalvslaende pa

skena.

Pa latt kryss ar Safiren lite underriggad, men om vattnet ar smult klarar hon sig

bra anda. Ar det skvalpig kryss far man problem.

Men fran 4-5 meter och uppat finns det inget som stoppar henne.



— Seglingsmaéssigt ar hon outstanding, sager Per-Julius Kronberg med eftertryck.

Och det kan man forsta. | optimala forhallanden — frisk vind och platt vatten —
gar Safiren fortare och hégre an nastan allt annat pa fjarden, 30° fran vinden
och med uppéat 6,5 knops fart. Vanliga bredmagade familjebatar star som

spjalstaket i backen nar nojda Safirseglare svischar forbi.

Hojd och fart, de ar den mycket smala och styva deplacementsbatens dygder.
Forskeppet ar spetsigt, langt, langt ifran familjehavskryssarens varierande grad
av bromsande fyllighet. Och bakom foren blir det inte sd mycket bredare... Nar
en bat som Safiren kranger hander inte mycket med henne, linjerna forblir
ungefar desamma eftersom skrovet ar sa slankt. En vanlig familjebat forlitar sig
pa sin bredd for att fa styvhet, men nar hon lutar sig mot detta s k
reservdeplacement far hon helt andra linjer &n sina ursprungliga. Det problemet
har inte de riktigt smala batarna, om de samtidigt I6ser krangningsfragan med

massor av bly i kélen.

Det har gor ocksa att en bat som Safir blir mycket lattseglad pa hard kryss,
aven nar det ar byigt och som svarast att segla. Medan breda familjebatar,
liksom moderna lattdeplacementsbatar som t ex J 80 och liknande, far jobba
koncentrerat med skotet for att halla jamn krangning och inte skara upp i
byarna, d& angar Safiren bara pa. Opaverkad. Det ar bara att halla i pinn och

njuta.

Allting har forstas en baksida, och for skrovdjupa deplacementsbatar som Safir
ar det lans och slor i frisk vind, da hon graver ett hal i vattnet och forflyttar sig
med sin inneboende maxfart i det halet. Hon lattar aldrig. Men det kan man leva

med nar kryssegenskaperna ar sa fina.

— Seglingsmassigt ar det suverant, som en tvasitsig sportbil. Jag har provat
massor av olika batar, men ingen som Safir, sager Torkel Wolffelt. — De som

seglat t ex Express sager att de aldrig fatt vara med om nagot liknande.

Birgitta Gelius, SM-tvaa i fjol, instammer.

— Det ar mycket jollekansla i Safiren, man kanner baten, sager hon.



Safiren ar antagligen av precis ratt storlek for att klara reptricket dar pigg
styrkansla forenas med den speciella tyngd och stadighet som praglar en storre

bat — och det ar en ovanlig seglingskvalitet.

For att halla gang pa Safiren i det kansliga lattvindsregistret kravs det

varsamhet.

— Man far inte borja spanna grejorna for tidigt, till exempel efter slagen, sager
Birgitta. Baten maste fa 'andas’, inte stramas upp. Backstagen rér man inte i

latt vind, da kan forseglet bli for stumt.

— Forstags- och fockspéanningen fungerar nastan som broms och gas, menar
Torkel Wolffelt.

Masten har en ganska kraftig bakatlutning, det ar snabbast och ett satt att

reglera balansen i baten. Med hackstaget styr man akterliket i 6kande vindar.

Det finns gott om trimtampar i brunnen, de kommer fram lite har och dar och

ingen 16sning ar den andra riktigt lik.

Manga kvinnliga seglare

Safirseglarna har en ganska lag snittalder, knappast 6ver 30 ar. Manga koper
den som forsta bat, i 20-25-arsaldern. Birgitta Gelius och hennes sambo Stefan
Svensson, som ar ordforande i Safirforbundet, ar kring de 30 och har seglat

Safir i sju ar. Pa lite krokiga vagar nddde man fram till drombaten.

— Vi hade lanat en Neppare men blev hela tiden ifrAnseglade av en Malar 30 vi
hade salskap med. Vi hyrde en H-bat, men den var vek. Och s&a motte vi en

Safir, och den sag sa vacker ut, berattar Birgitta.

Hon ar en av manga kvinnliga seglare i klassen. Pa nastan varje bat ar det
faktiskt mixade besattningar, och en sarskild 'tjej- Cup’ uppmuntrar till att fa
balans mellan manligt och kvinnligt. Safirklassens stora stjarna, Lasse Kohler,
seglar med sin sambo Yvonne Jergard. | Birgitta Gelius fall &r det hon som
skoter den avgorande taktiken ombord pa kappseglingarna, med den aran,

tydligen, efter framskjutna SM-placeringar.



— Forsta aret styrde jag, men sedan kom vi pa att nagon annan skulle styra och

jag dra i tamparna sa att jag fick det som jag ville ha det, sager hon.

Men allt handlar inte om tavling, de flesta Safirseglare anvander sina batar

ocksa for semestersegling.

— Vi ar ute ett par, tre veckor varje sommar plus nagra helger. Det gar jattebra,
sager Birgitta. — Ibland har vi med kompisar och bor fyra ombord i nagra dagar.
Man far en valdig vattenkontakt... man vet inte hur man ska tvatta handerna pa

en stor bat.

For Per-Julius Kronberg ar Safiren en gammal karlek som slumrat.

— En gang for lange sedan seglade jag med en Safir och tankte att en san ville

jag ha ndgon gang. Hon ar sa vacker, det ar halva grejen.

Per-Julius kopte sin bat for fem ar sedan, och nar han kom i kontakt med

Safirféorbundet stod det inte pa forran han borjade kappsegla.

— Jag var faktiskt med pa SM redan forsta sommaren. Forbundet tryckte pa, det
gick bara inte att komma undan, ler han. — Det & manga valdigt bra batar, man
maste trana for att hanga med. Jag har alltid varit gast, det har ar forsta

gangen jag styr och ar rorsman — det ar roligt och larorikt!

Pa sommaren har Per-Julius sin bat ute pa landet i skargarden och anvander

den for dagseglingar eller 6vernattningar med barnen pa 9 och 12 ar.

— Vi sticker ut och campar, da behdver man inte ha s& mycket. Men, tillagger

han:

— Min fru gillar det inte, hon tycker det ar for asketiskt. Och vill man ha nagon

form av komfort ska man inte gora sig besvar med en Safir.

Liksom Birgitta Gelius ar Martin och Sofie Holmgren, som har seglat sin Safir S-

79 sedan 1995, ocksa f d jolleseglare (470) som fallit for Safiren.

— Vi kappseglar mycket, men semestrar ocksa i Safiren — den tid som blir kvar

efter tavlingarna, sager Sofie som nu ocksa har ettariga dottern Sara med



ombord.

Sofie och Martin kompletterar sitt Safirseglande med en bat som kan liknas vid
en mindre syster, 2.4:an, ocksa det en suverant rolig 'blygruva’ med liknande

egenskaper i enmansformat.

'Supstuga’, eller bomtalt, ar en forutsattning for semestersegling med en bat
som Safir. Under dack finns bara en langsgaende koj pa varje sida som overgar
en dubbelkoj forover. Maten lagar man oftast pa ett tvalagigt gasolkok som
stélls pa en toft i brunnen eller uppe pa akterdack. Pa en del batar har man
gjort en utdragbar pentrylada som skjuts in stickutrymmet under

sittbrunnstoften, som pa t ex en Express.

Stuvplats finns det gott om under kojerna, mat och dryck kan forvaras i ett
mycket djupt och rymligt kélsvin, medan porslin och kastruller kan stuvas in i
lador under akterdack i bakkant sittbrunnen. Har inne finns det massor av

utrymme, bl a fér utombordare.

Att leva ombord pa en Safir ar alltsa inte mycket konstigare an p4 manga andra
smala och/eller mindre batar, t ex Folkbaten, dar man ocksa tar till sittbrunnen

som extra utrymme.

Sjalvbyggen som Safiren uppvisar forstas skiftande kvalitet i utforandet. Men

eftersom plastningen gjorts under viss kontroll, och med den tidens ben&agehet
att ta i duktigt ifrdga om laminattjockleken, ar skroven gedigna. En eller annan
byggare forsokte kanske spara in vikt genom ett lattare dackslaminat, men om

detta sviktar ar det enkelt att atgarda med invandiga forstyvningar.

Att hon haller for att ga pa grund med intygar de Safirseglare Segling talat med.
Till det bidrar den nerbyggda koélfickan, forstarkt med ett dussin grova
bottenstockar. Enligt uppgift har grundstotningar i 8 knops fart bara kravt lite

spackling pa kolen.

Begagnatpriset varierar valdeliga. En risig och daligt utrustad bat kan ga for
kanske 50 tusen kr, medan valrustade kappseglingsbatar ligger mellan 80 och
120 tusen kr.

Safiren ar en typisk bat dar en handig kopare kan astadkomma mycket med



ganska enkla medel for att frascha upp en sliten, enkel inredning och f& en mer
boendevanlig miljo. Man kan t ex snygga upp insidorna pa skrovet med
traribbor, montera en proper vit textil i taket med klarlackade tralister, mala
kojfronter och andra traytor vita, kla om dynorna, etc. Pa sa vis kan man ge det
nu ofta moérka och lite murriga innandémet en helt annan, mycket mer

inbjudande karaktar.

Adelstenar kan ju lysa ocksa inifrdn — a&ven om det yttre glittret i Safirens fall ar

nog sa blandande.

L1 Nastan alla befintliga Safirer ar anslutna
till Svenska Safiférbundet eller finns med
| dess register, dérman dessutom harmed
de ca 50 danska batar som byggts.
Farbundet bistar med alla slags rad kring
saval befintliga batar som nybyggen.

Under torrsésongen ordnas seminarier
om vader, regler, taktik, m m. Man har en
nyborjartraff och ordnar en traningshelg
varje var.

afirerna seglar eget SM som | sommar

arrangeras av 55 Brunnsviken den 27-3
juni. Flats &r Getfoten nara Vaxholm, seg-
lingarna &ager rum pa dstra delen av
Askrikefjarden.

| Stockholmstrakten seglas varje som-
M s e Cnoe s a2t fretal Sl a reserad




juni. Flats &r Getfoten nara Vaxhaolm, seg-
lingarna &ager rum pa ostra delen av
Aslrikefjarden.

| Stockholmstrakten seglas varje som-
maren Safir Cup med ett tiotal olika regat-
tor.

Svenska Safirférbundet
cf/o Stefan Svensson
Ekhagsvagen 2

104 05 Stockholm
www.safirforbundat.com

Data:

Léngd & a 9,83 m
Langd v 7,50 m
Bredd 1,97 m
Djupgasnde 1,41 m
Deplacement 2.385 kg
Earlast 1.520 ki
Storseqel 19,3 kvm
Foclk 11,7 lkvm
Spinnalker 53 levm
LYS 115

Att bygga en ny Safir

Nu pa varen 2002 har det sjosatts en alldeles farsk Safir. Byggare ar Per
Larsson och Stefan Westin, som hyrt formarna av Safirforbundet och hallit till i

en lokal utanfor Stockholm.

Bygget pabodrjades i september 2000, och hela den hdsten dgnades at
plastjobbet. All inredning passade man pa att plasta fast medan skrovet Iag i
formen, dacket likasa. Eftersom det var lange sedan en Safir byggts kravdes
mycket eftertanke infor varje moment trots de byggbeskrivningar som fanns,
berattar Per. Nu ar allt detta uppdaterat, och han — liksom férbundet — staller

garna upp med rad for andra hugade sjalvbyggare.

Ca 150.000 kr raknar Per med att hans och Stefans bat har kostat i fullt
segelklart skick och med bra prylar ombord. Da got man ocksa kolen pa egen
hand.

Vill man inte gora plastjobbet sjalv finns ett alternativ med halvfabrikat. Det ar
Goran Gross pa Dyviks Marina som kan erbjuda skrov och dack, plastat och
ihopmonterat i Polen. Det beraknas kosta ca 70.000 kr exkl. k6l men inkl. l6st
levererade bottenstockar, knan, rostjarn, hurtsar, m m levererat till Akersberga;
dyvik.marina@ swipnet.se; tel. 08-543 543 15.



En fardig kol fran Eskilstuna Gjuteri gar pa ca 20.000 kr inkl. ingjutna kolbultar.

Gjuter man sjalv klarar man sig med ca halften.

Komplett riggpaket, inklusive l6pande rigg, fran Benn’s kostar ca 35.000 kr,
men aven har kan man komma ner till ungefar halva priset om man koper ror,

beslag och rundhult for egen montering.

Att kdpa det polska halvfabrikatet istallet for att plasta sjalv blir 40-50 tkr
dyrare. Men d& har man istallet bra med energi kvar for att gora resten,

papekar Per Larsson.



